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[ MOTEUR ESSENCE 1,61

CARACTERISTIQUES

GENERALITES

— Moteur a quatre temps, quatre cylindres, monté transversale-
ment.

- ¥ilebrequin tournant sur cing paliers
Deux arbres a cames en téte entrainés par deux chaines de
distribution.

- 4 soupapes par cylindre

_ Qulasse en alliage a flux transversaux et bloc-cylindre en fonte.

- Alimentation confiée 4 un carburateur double corps.
Allumage transistorise.

_ Lubrification sous pression assiurée par pompe a huile entrainée
par le vilebrequin.

_ Refroidissement liquide en circuit hermétique avec pompe a
eau, thermostat et radiateur,

SPECIFICATIONS GENERALES

— Type moteur .. 3 GA18DS
- Nombre de cylmdras T A e,
— CYHRATS (GNP ooy ssipsiahessies oo . 1887
— Alésage (mm) ... Ty AT NS
- Course {mm) ... s BB
- Rapport volumelnque S
— Distance entre alésage (mm) ... -BB,S
~ Hauteur du bloc cylindre (mm) .2l
— Puissance maxi :
= TR (R oo iveremiseens o s sigp s s et e i 70
- DIN {(cv) SRS ) TS ey T R R 96
— Régime a la pmssance maxi (lr, mn) 6 000

- Couple maxi :
- ISO (daN.m) ..
- DIN (m.kg) . i
- Régime au couple maxi (tr/mn)
- Régime de ralenti (tr/mn) ..
— D'ordre d'allumage ...

Eléments constitutifs du moteur

BLOC-CYLINDRE
— Matiere . .. fonte
- Déformanon maxi ciu pla.n de jom! (mm) e B
~ Alésage des cylmdres (m.m]

- catégorien® 1l .. . 76 4 76,010

- catégorien®2 . ?6010 A 76,020
- catégorien® 3 . 76,020 & 76,030
- Usure maxi ... ki T

Nota. — En cas de remp&acement du bloc-cylmdre et des plsmns
par de nouvelles piéces, choisir des pistons du méme numéro
de catégorie que celui poingonné sur la surface inférieure du
bloc-cylindres.

_ Cote de réalésage : diamétre de piston mesuré plus jeu entre
piston et alésage.

- Tolérance de finition (mim) . ..0,02
- Ovalisation maxi (mm) .. ’ B B 1 L
~ Différence de diametre (entre cyimdres) (mm} . 0,2 maxi

Conicité (mm) .. .. 0,01 maxi

PISTONS

— Diameétre de la jupe de plmon « A » (mm)
- catégorie n° 1

- catégorie n° 2 i
catégorie n®3 ...

.. 15,880 a 75,990
75,990 a 76,000
. 76,000 a 76,010

Numéro de
catégorie
d'alesage
du cylindre

N° 4

Bloc-cylindres

1 16,490 a 78 610
. 76,990 4 77,010
8.5

— Cote réparation 1 .
— Cote réparation 2 .
— Dimension « & » ... el
- Diameétre intérieur de l‘unﬁce

de l'axe de piston (mm)

. 18,987 a 18,999

- Jeu entre piston et alésage (mm) . 0,010 4 0,030
EXES DE PISTON

_ Diamétre extérieur de l'axe de piston (mm) ... 18,888 a 18, 001
- Jeu entre axe et piston (mm) . - 000440

- Jeu entre l'axe de piston et la bague de blElle (mm) 0,005a0,017

SEGMENT DE PISTON
Standard | Limite |
— Jeu dans la gorge du piston (rnm) 1
- segment de feu ; .| 0,040 & 0,085 0z ‘
- segment de compression ... 0,030 a 0,065 T |
— Jeu a la coupe (mm) : l
- segment de feu . v g 0,204 0,40 0,49
- segment de compression ... 0,354 0,55 0,64
- segment racleur ... 0,25 a4 1,00 1,08 |
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UIN
= Diemétre du tourillon (mm) ;

= e=#&gorie n°0 . 49,956 a 40,964
= Ssségorie n° 1 49,948 4 49,956
= Easégorie n° 2 . 49,940 & 49,948

= SE=mmetre du maneton (_m.m)
-~ s=égorie n° 0 . 38,068 4 30,974
- e=ségorie n° 1 . 39,962 a 39,968
= S=kSgorie n° 2 .. 38,956 a 39,862

= Des=nce de centre A centre [mln)- .
= Faux rond (X - Y) (mm)
= Comcité (K — B) (mm) .

e 43,98 & 44,05
.. Moins de 0,005
Moins de 0,002

COUSSINETS SUR-DIMENSIONNES

- Epaisseur « T :
= 0,88 s .. 1,960 a4 1,964
- 0580 ... . 2,085a 2,089

BIELLES

— Distance de centre a centre {(mm) ... . 140,45 & 140,56
- Diamétre intérieur de la bague de bielle aprés avoir repcsé

dans la bielle (pied de bielle) (mm) . 19,000 & 19,012
— Diamétre intérieur de la téte de bielle (mm) ... 43,000 a 43,013
- Jeu latéral (mm) :

=~ Y= (mm) .. Moins de 0,04 - standard .. 0,204 047
~ J== =xal (mm) i T A o . 0,060 40,180 - limite . .. D52
- Sarte SRS o S ¥ S-S O TS - Jeu radlal de la 1éle de b:elle (mm)
- Je== radial (mm) : = AR o i v T R e ST s v .. 0,014 4 0,038
- sandard ... . 0,02 40,044 - maxi R : A MR e bt o .
~ Ema; . 0,064
. COUSSINETS DE BIELLES
A B
l ‘ N° 4 Numéro de catégorie
du maneton de vilebrequin
X
e
Conicité: A — B
Faux-rond: X — Y
COUSSINETS DE PALIERS
F Bamirc da Epaisseur Couleur — Le numéro de catégorie de chaque maneton de vilebrequin est
. catégorie (mm) d'identification poingonné sur le vilebrequin correspondant en cas de rempla-
cement des coussinets, Choisir ceux-ci en se reportant au ta-
0 1,826 a 1,830 Noir bleau suivant :
1 1,830a 1,834 Marron N de ﬂp.h“u, Conlons cun’
2 1,834 4 1,838 Vert catégorie (mm} d'identification
3 1,838 a 1,842 Jaune ‘ 0 1,505 a 1,508 Noir
4 1,842 a 1,846 Bleu — Standard 1 1,508 & 1,611 Marron
; 2 1,511 a 1,514 Vert
Numéro de catégorie
du tourillon de vilebrequin DB T LI A 1045 B
— Sur-dimensionné 0,12 mm 1,560 & 1,568 12
025mm | 16254 1,633 25
CULASSE
- Matiére ... . alliage leger

~ Le numeéro de catégorie de chaque tourillon de vilebrequin est
poingonné sur le vilebrequin correspondant.

- Hauteur nominale (n'un) M . 11784 118,0

— La rectification de la culasse est hée é celle éventuelle du
bloc-cylindre. La limite de rectification est : rectification du bloc
+ rectification de la culasse.

~ Rectification maxi (mm) .. : 0,2
— Déformation maxi du p].a.n de joint (mm
- standard roeoed 0TS, ST ORI TG, SOOI . v, e i 1105
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SOUPAPES - Diametre de l'orifice de guide de soupape dans la culasse |
- admission
~ Nombre de soupapes par cylindre ... My Nl B 1 - standard .. P e ; 9,475 4 9,496
7 1, 5oL 0 Lo DRV OPRSRRORPOOOP SUPESOPORMA IS . - 1 * | 51
T (Epaisseur de marge) - échappsment
- standard . 9,476 a 9,496
- réparanou - ’ . G685 & 9,696
i ~ Ajustement serré du guide de soupape !
- admission
a - standard ... 0,027 & 0,059
- réparation ! .. . 0,027 & 0,048
- échappement
- standard . 0,027 4 0,088
- réparanon 0,027 a 0,048
— Jeu entre queue de soupape et g'mde de soupape :
- admission
d - standard . ... 0,020 a 0,050
- réparation .. .. 0,020 a 0,080
- échappemem
- standard .. 0,040 a 0,070
pras - réparatton " Sk NI . 0,040 a 0,070
L — Limite de déflexion de soupape
(indication du comparateur a cadran)
- admission
IMENSI mam - standard 0.2
i ONS( ) = TOPATAIOT: Lty i iisnssviass I ]
~ Diameétre de la téte de soupape «D s - échappement
- admission . .. 2894301 - standard
- échappement . 5 £ 2394241 = r.épalannl:n‘ 4 i
- Longueur de la soupape « I.. » — Partie en saillie (L) :
- admission & o ... 92,05 4 92,45 - admission
- échappement . ; i B2 40 S Q287 = Stéandar_d M= ol ke . 1},5? H?
— Diamétre de la q‘ueue de soupape « d.» é s 11541117
5 chappemem
- admission .. L B W 5,485 a 5,480
5,445 a 5,460 - standard . W 11,5811,7
ISl A nt v il - réparation . 11,8a11,7
~ Angle de la face de soupape «a» 45"15 a 4545
- Limite de marge de soupape « T» ... i 0gall SIEGES DE SOUPAPES
~ Limite de meulage de la surface d' extrémne de la queue de
soupape i A e i Moins de 0,2 DIMENSIONS (mum)
ADMISSION
Standard
1,34 4 1,83 450
80° | |
[ &8
L 3
27144276 ¢
29,5 & 29,7 ¢‘
31,9 4 32,1 ¢°
i
REPARATION
SOUPAPES o
GUIDES DE 1MATR
Dimensions (mm) 45°
— Cuide de scupape & extérieur
- admission 80°
- standard ... 9,623 49,534 N
- réparation ... 9,723 49734 59
- échappement
- standard : ... 9,823 4 9,534 27,44 21,6 ¢
- réparation ... » .. 9,723 49,734 __W 4
— Guide de soupape & Lméneur (taz.ll.e fm.le) : [ 29, s ¢
- admission 31,500 & 31,516 ¢*
- standard «. 5,500 a 5,518 31,94 32,1 ¢* .
- réparation . . , 5,500 45515 ' '
- echappement
- standard ... 5,500a 8515 ‘Donnée d'usinage de la culasse
- réparation . . B,500a65515

10
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ECHAPPEMENT
Standard 10°
1,704 212 o
2 45°
60° 5,65
2354237 ¢
2524 254 ¢
REPARATION
10°
1,70 & 2,12 ”
% 45° .
60° 5,65
“
8542370
25,500 & 25,516 ¢*
2524254 ¢*
*Donnée d'usinage de la culasse

RESSORTS DE SOUPAPE
- Hauteur libre (mm) 40
~ Pression (kg) & hauteur (mm) :
- standard el y 37742384
- maxi - 2 33,69 a 23,64
— Faux équerrage (mm) Moins de 1,74

DISTRIBUTION

- Distribution assurée par deux arbres a cames en téte entrainés
par deux chaines de distribution. Les soupapes sont comman-
dées par l'intermédiaire de poussoirs.

ARBRE X CAMES
Nombre de paliers 5
DIMENSIONS (mum)
— Hauteur de la came « A »:
- admission 39,880 & 40,070
- échappement 39,880 a 40,070
~ Limite d'usure de la came 0.20
- Jeu entre tourillon d'arbre & cames et palier
- standard 0,045 3 0,086
- maxi : : 0,15
- Diametre intérieur du palier d'arbre a cames :
- standard (n® 1) 28,000 & 28,021
- standard (n°2 a 5) 24,000 a 24,021

- Diamétre extérieur du tourillon d'arbre 4 cames !

- standard (n® 1) : 27,938 a 27,955
- Standard (n°2a 5) 23935 4 23,955

"

IIA"

— Voile de I'arbre § cames (TIR))

- standard Moins de 0,02

- maxi S 01
~ Jeu axial de l'arbre & cames

- standard 0,115a 0,188

- maxi 0,20
POUSSOIRS

Diametre extérieur du poussoir (mm) 29,960 a 28,975
- Diamétre intérieur du guide de pousseir (mm) 30,000 a 30,021
- Jeu entre poussoir et guide de poussoir (mm) 0,025 a 0,061

JEU AUX SOUPAPES

— Le jeu aux soupapes se controle lorsque le moteur est chand et
a l'arrét

Jen aux soupapes {mm)

- Pour réglage

- admission
- a chaud . 0324040
- afroid D252 0,33
- échappement
- 4 chaud 0,37 a 0,45
- & froid 0,32 4 0,40
~ Pour contrble
- admission
- & chaud 02142049
- échappement
- & chaud 0,304 0,58

- Lorsque le jeu des soupapes est réglé sur les caractéristiques a
froid, vérifier que le jeu satisfait les caractéristiques & chaud et
ajuster & nouveau si nécessaire

CALAGE DE L& DISTRIBUTION

— Ouverture admission par rapportau PMH (?) ... : 159
- Retard fermeture admission (%) .. : n R
- Avance ouverture échappement (%) R s
— Fermeture échappement par rapportau PMH (*) .. ., )

CYCLE A 4 TEMPS

Admission
Compression

Détente des gaz

el

Echappement
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LUBRIFICATION e i

~ Resistance primaire (Q) ...

- Lubrification sous pression assurée par pompe 4 engrenage - Résistance secondaire (kQ)
entrainée par le vilebrequin
FILS DE BOUGIES
POMPE A HUILE
— Résistance (kQ)
— Jeu entre corps et engrenage extérieur (1) (mm) 0,110 & 0,200 - Bougicord 403 classe Bl «........iveiimioiiinn. 4,48 8 6,72
- Jeu entre engrenage intérieur - Sumitome L-16 ... R RS 96a224
et ménisque () (mm) . .. 0,0385 40,3015 BOUGIES
— Jeu entre engrenage extérieur
et ménisque (3) (mm) . . 0,0375 & 0,3825 - Marque et type :
- Jeu entre corps et engrenage intérieur (@) (mm) ... 0,05 & 0,09 - Champion ... S i F}éﬁgigg
- Jeu entre corps et engrenage extérieur @ (mm) .. 0,0540,11 RCTYCC
Jeu entre engrenage intérieur £ [ o s . BERGEY
et portion brasée du boitier @ [{4c1 1 b OERRRRRER 0,045 a 0,091 BER 8 EY
BKRTEY
PRESSION D'HUILE (l:a:) - Réglage des électrodes (IMmM) ... oo, 0,8 8 0,9
— Régime de ralenti . ... 0494186 COURBES D’AVENCE
— a3000tr/mn ... . 3,434 4,41
CAPACITE ® Avance 4 dépression
— Apres vidange avec filtre ... 3.2
— Apres vidange sans filtre ... T e M 0 e
i e
- REFROIDISSEMENT
~ Refroidissement assuré par pompe a eau, thermostat radiateur E . b
et ventilateur électrique. )
g i
CAPACITE () ¥
— Avec réservoir . . 6,4 LE
~"REBSIVOIT ..ovvvivroirriess ! v s
d »
THERMOSTAT
O 417 & 13,3 {133, 100]
— Température d'ouveriure (%) ............ o 16,5 o AT s R
< Courge A B0 LI s i s s i B \‘gll- 5‘:'} g: '.:: [
d D4mresamon —Pa (-mbar. ~mmg)
| THERMOCONTACT DE VENTILATEUR
- Mise en route (°) g
~ COUPITE () i i S R e T .. 82 Avance centrifuge
| BOUCHON
|! . Reglor 3 0° 4.300 rimn
B - Tarage du bouchon (bar) : s 0,78 4 0,98 T s
— Pression de contréle du circuit (bar) i iy 10,98 %
i 12= -
E 2.5 & 1" 4 2200 1mn
ALLUMAGE e
{
LR
F " z i " - = BETET 4 1200 tima
i — Allumage transistorisé avec correction mécanique de l'avance :
l centrifuge et dépression. < e
s ALLUMEUR o
i Calage initial
— Flexible & dépression débranché et bouché . 2¢ + 2 avant PMH £9
— Flexible & dépression branché .., 10* + 5 avant PMH 4 a0
— Sens de rotation SR i g .:.... Inverse horaire = = R FOOR
| — Crcdhaid'aliumage [l s o casenkiing. =38
~ Entrefer (mm) . . e . 03205 TR
~ Longueur des charbons (mm) ... Eerng o}
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CARBURATION

- jeuR,.
- jeu ]"{z

POMPE i ESSENCE

— Pompe & essence mécanique
~ Pression d'alimentation (bar) ... .

CARBURATEUR

~ Carburateur double corps avec starter automatique.
« 21L304-05

- Modéle de carburateur ...

- Alésage de la chambre de papﬂlon (mm)

- primaire ...
- secondaire .
- Diameétre du grand venturi (mm)
- primaire ..
- secondaire .

— Dimension des glclaurs et des gicleurs d'air (1;’100 min) :

- gicleur principal
- primaire .
- secondaire ..
- gicleur d'air principal
- primaire
- secondaire ...
- gicleur de ralenti
- primaire ...
- secondaire .
- gicleur d'air de ralenn
- primaire ..
- secondaire ..
- gicleur de puissance ..,
- Type de starter ...
— Réglage de niveau de carbu:emt (mm)
- hauteur « H; » ..
- hauteur « Hz »

- Réglage du ralenti accéléré (au 2’ cran da la came)

- régime de ralenti accélére (tr;‘mn)
- jeu « A » (mm) . S o

de papillon (trjmn) .

.. 0,20 a 0,343

direction assistée ..

- Reglage du caisse-vide (mm)

* Ce gicleur d'air ne peut pa.a étre dépoaé du carbura‘teu.r

— Bouchen de vidange de bloc- cylmdres

~ Bouchon de vidange de carte d'huile ..
- Injecteur (& la culasse) ..
- Tube de trop-plein ...
— Tube de refoulement .
~ Vis de carter d'huile ...

— Régime de contact de 1 amorusseu.r

. 2800 + 200

— Vis de culasse (Voir « Chapitre »)
~ Boulon de fixation d'alternateur, de direction assistée 3.7 a 5,1
— Boulon de blocage de dispositif de réglage d'alternateur, de

. 1eazl
54a74
29a39
...59a8689
-394682
e o 2B
..06a08

- Vis de chapeaux de bielles ... 1 4a16+ 35°440°

- Vis de chapeaux de palier de mlebrequm 2 4,745,383

- Vis de volant moteur . 85a95

— Vis de palier d'arbres a cames . .08a12

.. 80 - Vis de couvre-culasse ... L 02404

= Support moteur sur BV ... 444586

— Support moteur AV sur moteur | v BAB
S — Bupperts moteurs ., = i 3286
954108 — Vis de traverse oentraie . T.8a10
4303440 ~ Bouchon de clapet de décharge o B8
— Vis de poulie de pompe & eau . 0,7a08

~ Vis de collecteur ... i 18’21

— Vis de pouli¢ avant ... - 136A18,8

METHODES DE REPARATION

Dépose-repose
du groupe motopropulsenr

DEPOSE

~ Stationner le véhicule sur une surface
plate et dure.

— Placer des blocs aux roues avant et ar-
riére.

~ Ne pas déposer le moteur tant que le
circuit d'échappement n'est pas complé-
tement refroidi.

~ 51 le moteur est chaud, vous risqueriez
de vous briller et/ou de provoquer un
incendie dans le circuit d'alimentation.

— Pour assurer la sécurité pendant les
élapes suivantes, il est recommandé de
relacher la tension des fils contre le
moteur.

Attention. — En soulevant le moteur, faire
trés attention de ne pas cogner les piéces
peériphériques, en particulier le boitier
des fils d'accélérateur, les conduits de
freinage et le maitre-cylindre de frein.

— Pour soulever le moteur, toujours utiliser
des sangles moteur et les fixer en toute
sécurité.

- Lors de la dépose de I'arbre d'entraine-
ment, faire treés attention de ne pas abi-
mer les joints de graisse de la bolte/pont

— Iln'est pas possible de séparer le moteur
du véhicule. Il faut déposer le moteur
avec la boite/pont.

— Vidanger le circuit de refroidissement.

- Déposer le capot.

— Déposer la batterie.

— Déposer la béquille du collecteur d’'ad-
mission (afin de déposer le cible de la
batterie du démarreur),

—~ Déposer la courroie d'entrainement de
la pompe de direction assistée.

— Placer des barres de sécurité a I'avant du
véhicule. Se reporter & la section GI.

— Déposer les piéces suivantes :

- avant droites et gauches ;
- les couvercles inférieurs ;
- les gardes-boue ;

- les étriers de frein.

— Détacher la rotule de barre d'accouple-
ment (droite et gauche).

13

~ Les semi-arbres droit et gauche.
~ Séparer la tige de commande et la tige
de support de la boite/pont (fig, MOT. 1),
— Déposer :
- la traverse centrale (fig. MOT, 2) ;
- le tuyau d'échappement avant ;
- le stabilisateur ;
- le ventilateur de radiateur ;
- le radiateur ;
- le support avant de montage (fig. MOT.
3.
- la pompe de direction assistée du
moteur

(Fig. MOT. 1)
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- La pompe de direction assistée n'a pas
bescin d'étre débranchée des tubes du
circuit de direction assistée.
Déposer le filtre 4 air et débrancher les
fils, le faisceau, les tuyaux, les flexibles
- Soulever légérement le moteur et déta-
cher ou enlever tous les supports de
montage du moteur
— Lorsque le moteur est soulevé, veiller 4
ne pas le cogner contre les piéces adja-
centes, en particulier contre les tubes de
frein et le maitre-cylindre,
Déposer le moteur avec la boite/pont
comme indique sur la figure (fig. MOT,
4).

REPOSE

— Reposer le support de montage du mo-
teur et les boulons de fixation

— S'assurer que les isolants sont en place
correctement sur les supports.

- Descendre soigneusement le moteur sur
les isolants de montage de moteur.

- Lors de la repose du moteur, régler la
hauteur du montage de moteur comme
indiqué ci-dessous.

- Les autres opérations de repose s'effec-
tuent dans l'ordre inverse de la dépose.

(Fig. MOT. 4)

Mise au point moteur
Jeu de soupape

CONTROLE ET REGLAGE

= Contréler le jeu de soupape lorsque le
moteur est chaud et 4 l'arrét.

~ Déposer le cache-culbuteurs,

Nota. — Pour la dépose du cache-culbuteur
procéder au desserrage des vis dans
l'ordre prescrit (fig. MOT. 13).

- Déposer toutes les bougies d'allumage.
Placer le cylindre n° 1 au P, M.H. dans sa
course de compression,

— Aligner laiguille avec le, repére du
P.M.H. sur la poulie de vilebrecquin (fig,
MOT. §).

~ Contréler que les poussoirs de soupape
sur le cylindre n® | sont desserrés et que
les poussoirs de soupape sur le n° 4 sont
serrés,

Dans le cas contraire, tourner le vilebre-
quin d'un tour complet (360°) et aligner
comme indiqué ci-contre,

- Contrdler unicuement les soupapes
d'admission des cylindres 1 et 2 ainsi que
les soupapes d'échappement des cylin-
dres 1 et 3 (fig. MOT. 6),

A l'aide d'une jauge d'épaisseur, mesu-
rer le jeu entre le pousscir de soupape et
l'arbre 4 cames.

~ Noter tout jeu de la soupape en dehors
des valeurs de réglage.

— Ces valeurs seront utilisées ultérieure-

ment pour déterminer la cale de réglage

de remplacement nécessaire.

Jeu de soupape (a chand) :

- Admission : 0,21 & 0,49 mm,

- Echappement | 0,30 4 0,58 mm.

~ Tourner le vilebrequin d'un tour complet
(360°) et aligner le repére de la poulie de
vilebrequin avec l'aiguille.

Contréler uniquement les soupapes
d'admission des oylindres 3 et 4 et

14

échappement des cylindres 2 et 4 : noter

les valeurs obtenues (fig: MOT, 7).

Si tous les jeux correspondent aux va-

leurs de consigne, monter les piéces

suivantes

— Cache-culbuteurs ;

- Toutes les bougies.

Régler le jeu de la soupape lorsque le

moteur est froid.

- Tourner le vilebrequin afin de position-

ner le poussoir de l'arbre 4 cames sur la

soupape qui doit &tre réglée en hauteur,

Placer |'outil spécial (A) autour de l'arbre

4 cames comme indiqué (fig. MOT. B),

Avant de placer 1'outil spécial (&), tour-

ner l'encoche vers l'axe de la culasse

(Voir lillustration), afin de simplifier la

dépose ultérieure de la cale,

Attention. — - Veiller 4 ne pas endomma-
ger la surface de l'arbre 4 cames avec
l'outil spécial (&),

N

Poingon de
repére \

(Fig. MOT. 5)
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— Tourner l'outil spécial (&) afin que le
poussoir de soupape soit poussé vers le
bas (fig, MOT. 9).

— Placer l'outil spécial (B) entre 'arbre a
cames et le poussoir de soupape afin de
retenir le poussoir de soupape.

Attention. — L'outil spécial (B) doit étre
placé aussi pres que possible du support
de l'arbre a cames.

- Veiller a ne pas endommager la surface
de l'arbre a cames avec l'outil spécial
®).

- Déposer I'outil spécial (R).

- Déposer la cale de réglage a l'aide d'un
petit tournevis et d'un aimant.

- Déterminer la taille de la cale de réglage
de remplacement en appliquant la for-
mule suivante :

- Utiliser un micrométre pour déterminer

I'épaisseur de la cale déposée,

— Calculer l'épaisseur de la cale de ré-
glage neuve afin que le jeu de la soupape
soit dans les valeurs spécifiées
- R = épaisseur de la cale déposée,

- N = épaisseur de la cale neuve,
- M = jeu de soupape mesuré,
- Kdmission :
N=R+ (M- 037 mm)
- Echappement :
N=R+ (M- 040 ram)

- Les cales sont disponibles dans 50 tailles
allant de 2,00 mum a 2,98 mum, par incré-
ments de 0,02 mm.

~ Sélectionner une cale neuve ayant une

(Fig. MOT. 7)
Outil {A) KV10115110
N\

(Fig. MOT. 9)

épaisseur aussi proche que possible de
la valeur calculée.

— L'épaisseur de chaque cale neuve est
poingonnée sur 1'une des faces.

— Reposer la cale neuve a l'aide d'un outil
approprie.

— Reposer avec la surface sur laquelle
I'épaisseur est poingonnée vers le bas.

— Placer 1'outil spécial (A) comme indiqué
précédemment (fig. MOT, 11),

— Deéposer 'outil spécial (B).

~ Déposer l'outil spécial (&A).

— Recontréler le jeu de 1a soupape.

— Chaud :
- admission i TR & TE40
- échappement i 0,87°2 0,45
- Froid* (Données de référence) .
- AdmiSEION" ;. o nadiiiiia: 0,25:80;33
- échappement .. 0,32a0,40

- Si le jeu de soupape est réglé aux valeurs
a froid, vérifier que les jeux puissent
satisfaire les valeurs a chaud; régler &
nouveau si cela est nécessaire,

Calage de la distribution

DEPOSE DE LA CHAINE

Nota. — Aprés avoir retiré la chaine de
distribution, ne pas faire tourner le vile-
brequin et l'arbre 4 cames séparément
afin de ne pas cogner les soupapes
contre les tétes de piston.

— Vidanger le liquide de refroidissement
moteur du radiateur et du bloc-cylindres.
Faire attention de ne pas faire tomber de
liquide de refroidissement sur les cour-
roies d'entrainement (fig. MOT. 12).

— Déposer les courroies suivantes !

- courroie d'entrainement de la pompe
de direction assistée ;

- courroie d'entrainement de l'alterna-
teur.

— Déposer le support de la pompe de
direction assistée.

- Déposer le filtre & air.

(Fig. MOT. 11)
16

— Déposer la roue avant droite.

— Déposer le couvercle avant droit de
protection.

- Déposer le couvercle inférieur avant.

— Déposer le tuyau d'échappement avant.

— Déposer le support avant de montage du
moteur,

— Déposer le cache-culbuteurs suivant
l'ordre prescrit (fig. MOT. 13).

— Déposer le couvercle de distributeur.

— Déposer toutes les bougies d 'allumage
—~ Régler le piston n°l au PMH de sa
course de compression (fig. MOT. 5).

— S'assurer que le cylindre n° 1 est a son
P.M H. en regardant la position du rotor
de distribution (fig. MOT. 14),

— Déposer le distributeur

— Déposer le couvercle de roue d'arbre a
cames;

— Déposer la poulie de pompe a eau.
— Déposer le logement de thermostat (fig.
MQT. 15).

Desserrer dans |'ordre numérigue.
(Fig. MOT. 13)

(Fig. MOT. 15)
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— Déposer le tendeur de chaine inférieure,
— Déposer le tendeur de chaine et le
guide-chaine (fig. MOT. 16).

Desserrer le boulon de la roue de ren-
Vol

Déposer les boulons de roue d'arbre a
cames,

— Déposer les roues d'arbre & cames.
Déposer les supports d'arbre a cames et
les arbres a cames.

Ces pieces doivent étre remontées dans
leur position d'origine.

Les boulons doivent &tre desserrés en
deux ou trois étapes dans l'ordre preco-
nisé (fig. MOT. 17).

— Déposer le boulon de la roue de renvoi.

Déposer la culasse avec les collecteurs.

Une dépose incorrecte peut entrainer

une déformation ou une fissure de la

culasse.

— Les boulons de la culasse doivent étre
desserrés en deux ou trois étapes suivant
l'ordre préconisé (fig, MOT., 18).

~ Déposer l'arbre de la roue de renvoi du
cbté arriére.

Déposer la chaine supérieure de distri-
bution,

— Déposer la traverse centrale.

- Déposer le carter d'huile.

- Déposer la crépine d'huile.

- Déposer la poulie de vilebrequin.

— Soulever le moteur avec un cric adéquat.

— Déposer le support de montage avant du

moteur,

Déposer les boulens du couvercle avant

et le couvercle avant,

Attention. = Un boulon est logé sur la
pompe & eau (fig, MOT. 18). °

— Déposer la roue de renvoi.

Déposer la chaine inférieure de distribu-
tion.

— Déposer l'entretoise d'entrainement de

la pompe a huile.

Déposer le guide-chaine.

Tendeur

(Fig. MOT. 16) de chaine

~ Déposer la roue de vilebrequin (fig.
MOT, 20)

CHAINE DE DISTRIBUTION

— Vérifier que la chaine de distribution ne
présente pas des cassures ou une usure
excessive des chainons. Remplacer si
nécessaire.

REPOSE

Veérifier que le piston n° 1 est positionné
au point mort haut de sa course de com-
pression.

- Reposer le guide-chaine.

~ Reposer la roue de vilebrequin et la
chaine de distribution mférieure.

— Régler la chaine de distribution en ali-
gnant ses reperes d'alignement sur celui
de la roue de renvoi (fig. MOT. 21),

- Vérifier que les repéres des roues sont
dirigés vers l'avant du moteur.

~ Le nombre de chainons entre les repéres
argent d'alignement doit étre égal a

Desserrer dans I'ordre numérique.
(Fig. MOT. 17)

Desserrer dans |‘'ordre numérique.
(Fig. MOT. 18)

Roue d'arbre a cames

Roue de renvoi
16

gauche et a droite des repéres de fagon
a ce que les deux cdtés puissent étre
utilisés indifféremment pour I'alignement
avec la roue.

(Fig. MOT. 19)

Chaine inférieure

de distribution’, ¢,

Entretoise d'entrainement’
de la pompe & huile

(Fig. MOT. 20)
' Repére d'alignement (argent)

chainons

40 chainans 40 chainans

Repére
dalignement

Repére d'alignement ‘.
{argent)

£ -
/ Repére d'aligne
{argent)

(Fig. MOT. 21)
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Tendeur de chnlna";
{

@b

Pignon d'arbre 4 cames (échappement)

Pignon d'arbre a cames (admission)

Tendeur de chaine 3

CHAINE DE DISTRIBUTION

Guide de chaine

supérieure

l [

Guide de chaine

Pignon de distribution

Couvercle de distribution avant

Poulie de vilebrequin

Chaine de distribution

Pignon intermédiaire

Chaine de distribution inférieure

Bague entretoise de commande de pompe 4 huile

-

- Enduwire le couvercle avant de joinl li-
quide.
Reposer le couvercle avant,
- Veérifier l'alignement des repéres sur la
chaine et sur la roue de vilebrequin.
— Aligner l'entretoise  d'entrainement
d'huile et la pompe a huile.
— Placer la chaine a coté du guide-chaine
de fagon a ce que la chaine ne rentre pas
en contact contre les parties étanches a
I'eau sur le couvercle avant.
S'assurer que les deux joints toriques
sont présents.
Veiller a ne pas detériorer le joint
d'huille lors de la repose du couvercle
avant.
- Reposer le montage avant du moteur.

— Repaoser la crépine d'huile.

- Reposer le carter d’huile.

- Reposer la poulie du vilebreguin,

— Reposer la traverse centrale.

- Adapter la roue de renvoi en alignant les
repéres d'alignement sur la roue de plus
grande taille avec le repére argent sur la
chaine de distribution inférieure.

- Reposer la chaine de distribution supé-

rieure el l'adapter en alignant les repée-

res d'alignement sur la roue de plus
petite laille avec les repéres argentés sur
la chaine de distribution supérieure.

S'assurer que le repére d'alignement de

la roue soit face a l'avant du moteur.

~ Reposer 'arbre de la roue de renvoi par
l'arriére,

17

— Reposer la culasse avec des joints neufs.

- Veiller a monter des rondelles entre les
boulons et la culasse.

~ Ne pas faire tourner le vilebrequin et
I'arbre a cames séparément sans quoi les
soupapes viendront heurter les tétes de
piston.

~ Serrer la culasse suivant la méthode
prescrite.

Méthode de serrage

(@ Serrer les boulons a 2,9 daN.m.

Serrer les boulons 4 5,9 daN.m.

(@) Desserrer totalement les boulons.

— Serrer les boulons 4 2,9 daN.m.

(@) Serrer les vis (1 & 10) 50 & 55 degrés
dans le sens des aiguilles d'une monire ;

'\
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ﬁ

si une clé & mesure d'angle n'est pas
disponible, serrer les boulons de
5,9 daN.m.

@ serrer les boulons @ & @ de 6,34
8,3 daN.m,

— Respecter l'ordre de serrage prescrit
(fig. MOT. 22).

- Reposer le boulon de la roue de renvoi,

— Reposer les arbres 4 cames, les supports
d'arbre 4 cames et le support de distribu-
teur, J

— Serrer graduellement les boulons de

support d’arbre & cames en deux ou trois

étapes suivant l'ordre preserit (fig. MOT.

23).

Si une des piéces de l'ensemble de la

soupape ou de l'arbre & cames est chan-

gée, contréler le jeu de soupape suivant
les valeurs de référence. |

— Aprés avoir terminé l'assemblage,
contrdler le jeu de soupape.

— Meonter la chaine sur les roues d'arbre a
cames

~ Mettre en place la chaine de distribution

en alignant les repéres d'alignement sur

ceux des roues de l'arbre a cames (fig.

MOT. 23).

S'assurer que les repered d'alignement

des roues soient face a 'avant du moteur,

Reposer les boulons de la roue d'arbre &

cames.

- S'assurer que les arbres 4 cames sont

alignés comme indiqué (fig. MOT. 23).

Reposer le tendeur de chaine et le

guide-chaine. |

Veiller a ce que le crochet retenant le

tendeur de chaine soit reldché,

— Reposer le tendeur de chaine inférieure
(fig. MOT. 24),

Attention. — Veiller & ce qu'aucun pro-
bléeme ne survienne lorsqué 1'on fait
tourner le moteur.

— S'assurer que le piston n° 1 est placé au
P MH. dans sa course de compression

- Enduire de joint liquide le logement du
thermostat.

~ Reposer le logement du thermostat.

— Reposer la poulie de'la pompe & eau.

~ Reposer le distributeur.

~ S'assurer que l'arbre a cames soit posi-
tionné comme indiqué (fig. MOT. 25).

- Reposer le couvercle de roue d'arbre a
cames. |

— Enduire de joint liquide les bouchons en
caocutchouc.

— Les bouchons en cacutchouc doivent étre
1eposés dans les 5 minutes qui suivent
I'application du joint liquide.

—~ Reposer les bouchons en cacutchouc,
puis les déplacer avec les doigts de

Serrer dans |'ordre numérique.
(Fig. MOT. 22)

fagon 4 enduire uniformément de joint
hiquide la surface de la culasse,
— Les bouchons en caoutchouc doivent
arriver au ras de la surface.
— Ne pas mettre le motéur en marche dans
les 30 minutes suivant la repose du ca-
che-culbuteurs,
Enduire de joint liquide le cache-culbu-
teurs,
— Reposer le cache-culbuteurs en respec-
tant l'ordre de serrage (fig. MOT, 26).
Reposer toutes les bougies d'allumage.

- Reposer le support avant du montage de
moteur,

Reposer le tuyau d'échappement avant.
— Reposer le couvercle inférieur avant
Reposer le garde-boue avant droit.

- Reposer la roue avant droite.

~ Reposer le filtre & air.

Reposer le support de la pompe de

direction assistée,

~ Reposer les courroies suivantes

- courroie d'entrainement de l'alterna-
teur ;

- courroie d'entrainement de la pompe
de direction assistée

Refroidissement

VIDANGE

Avertissement. — Pour éviter de se bri-
ler, ne jamais changer le liquide de
refroidissement lorsque le moteur est
chaud,

Support de

distributeur W

Mettre du joint liquide.

Serrer dans I'ordre numérique.
18 chainons  Repére

Aepére
d'alignement
(argent)

16 chainons
22 chainons
Repére

d'alignement

(Fig. MOT, 23)

— Déplacer le levier de réglage du chauf-

fage pour le mettre sur la position

« HOT »,

Detacher le flexible de radiateur nfé

rieur et déposer le bouchon de radia-

teur i

Déposer le réservoir, vidanger le li- |

quide de refroidissement, puis nettoyer

le réservoir.

- Le reposer temporairement.

Veiller a ce que le liquide de refroidis

sement ne coule pas sur les courrcies

d'entrainement.

— Déposer le bouchon de vidange du
bloc-cylindres et le bouchon de purge
(fig. MOT. 27).

REMPLISSAGE

- Raccorder le flexible inférieur de radia-
teur,

— Remplir le radiateur jusqu'a ce que le
liquide de refroidissement coule de |'ori-
fice du bouchon de vidange, puis repo-
ser le bouchon de vidange en le serrant.

i

(Fig. MOT. 24)

SR |

(Fig. MOT. 25)

€

Serrer dans |'ordre numérigue.

3ig -

(Fig. MOT. 26)

i md’gnge \ v
déé@esserre: @\‘:{

(Fig. MOT. 27)
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~ Remplir & nouveau le radiateur jusqu'a
ce que le liquide de refroidissement
coule de l'onfice du bouchon de de-
charge d'air, puis reposer le bouchon de
décharge d'air, appliquer du produit
d'étanchéité sur le filetage du bouchon
de vidange.

Remettre le bouchon de radiateur en
place.

— Faire chauffer le moteur jusqu'a ce que le
ventilateur du radiateur se mette en
marche, puis accélérer le moteur a deux
ou trois reprises sans ¢harge.

- Vérifier que le commutateur du ventila-
teur est positionné sur « OFF » (arrét).

- Remettre le réservoir en place.

- Remplir le radiateur et le réservoir de
liquide de refroidissement jusqu'au ni-
veau specifie.

- Verser lentement le liquide de refroidis-
sement dans le goulot de remplissage
afin gue 1'air puisse s'échapper.

VERIFICATION
DU BOUCHON DE RADIATEUR

- Exercer une pression sur le bouchon de
radiateur a l'aide du vérificateur de
bouchon afin de vérifier si son fonction-
nement est convenable.

Pression d'ouv du b b
diateur : (0,78 a 0,98 bar),
Tirer sur la scupape a dépression pour
I'ouvrir. Vérifier qu'elle se referme tota-
lement une fois reldchée (fig. MOT, 28)

VERIFICATION DE FUITES
DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

- Vérifier s'il n'y a pas de fuites en exer-
gant une pression sur le circuit de refroi-
dissement a l'aide du vérificateur de
bouchon.

Pression d 'essai : (0,98 bar).

Attention. - Une pression superieure a la
pression spécifiée peut abimer le radia-
teur,

de ra-

(Fig. MOT. 28)

(Fig. MOT. 29)

Lubrification

CONTROLE DE
LA PRESSION D’HUILE

Avertissement. - Vérifier 4 ne pas se
briiler, car le moteur et 'huile risquent
d'étre trés chauds.

— Le contréle de la pression d'huile doit
étre effectué avec la boite/fpont au
point-mort (position « Neutre »).

~ Vérifier le niveau d'huile.

Déposer le manocontact de pression

d’huile (fig. MOT. 29).

Brancher un manometre.

— Démarrer le moteur et le faire chauffer a
la température de fonctionnement nor-
male.

- Veérifier la pression d huile sans imposer
de charge au moteur,

— Si les valeurs sont incorrectes, vérifier
les fuites éventuelles des passages
d'huile et la pompe & huile.

— Reposer le manocontact de pression
d'huile & l'aide de produit d'étancheite.

Régime du mote e
' d o et
(tr/mn) de débit (bar)
_ RALBAML i |- (OABR0,18)
3000 (3.43 & 4,41)

— Utiliser une jauge d'épaisseur — se réfé-
rer au « Chapitre Caractéristiques» et
comparer les valeurs.

Joint liquide:

Couvercle avant

Soupape régulatrce—' f
Resaort

Rondelle
Bouchon

POMPE X HUILE

Engrenage axtérieur

gunul inérieur
1

da pompe & huile

Cote couvercie avant

-

Colé couvercle de pompe & huile

Couvercle

Ménisque
Engrenage

CONTROLE DE LA POMPE A HUILE

19
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CONTROLE
DU CLAPET DE DECHARGE

— Vérifier visuellement si les piéces ne
sont pas usées ou endommagées

- Contréler la surface de glissement de la

soupape régulatrice de pression d'huile

et le ressort de soupape.

Enduire la soupape régulatrice avec de

Thuile moteur et s'assurer qu'elle chute

en douceur dans l'erifice de soupape

sous |'effet de son propre poids.

En cas de dommage, remplacer le jeu de

soupape reégulatrice cu l'ensemble de

pompe a huile.

Allumage
GENERALITES

— Le calage de l'allumage est commandé

par deux systémes intégrés au distribu-

teur pour répondre aux diverses condi-
tions correspondant aux variations de
fonctionnement du moteur :

- le systéme d'avance centrifuge avance
le calage de l'allumage en réponse au
régime moteur ;

- le systtme d'avance & dépression
avance le calage de l'allumage en
compensant le retard du régime de
combustion en ¢as de forte dépression
a l'admission.

La vanne thermique & dépression

(T.V.V.) est montée sur la ligne & dépres-

sion du distributeur. Elle neutralise

l'avance & dépression durant |'échauffe-
ment du moteur et améliore les perfor-
mances de fonctionnement.

Cette vanne thermigue 4 dépression est

montée sur le cbté avant du collecteur

d'admission. Elle détecte la température
du liquide de refreidissement moteur
grdce a un bilame intégré et ouvre ou
ferme le passage de dépression de la
vanne thermique a dépression (fig. MOT.
30).

Allumeur

DEPOSE

— Débrancher le cable des bougies d'al-
lumage.

~ Débrancher le tuyau de la capsule a
dépression,

TV.V.

Joint torique
Bilame

Ressort
(Fig. MOT. 30)

.

~ Déconnecter le connecteur du faisceau
primaire.

~ Déposer la vis de fixation de 1'allumeur
et le déposer.

— Veiller a récupérer le joint torique.

DEMONTEGE

— Metire un repére d'alignement entre la

came et l'arbre de fagon & pouveir re-
monter ces pieces dans la position d'ori-
gine,
Tracer un repére sur le ressort et les
piéces d'appariement de fagon A ce que
le ressort soit replacé dans sa position
d’erigine lors du remontage,

— Veiller a ne pas étirer ou déformer le
ressort de régulateur.

CHAPEAU DE DISTRIBUTEUR
ET TETE DE ROTOR

— Verifier si le chapeau du distributeur et
la téte de rotor ne sont pas recouverts de
salissures ou dépéts de carbone et s'ils
ne sont pas fendus,

~ Mesurer la résistance d'isolement entre
I'électrode de bobine d'allumage et les
cttés de bougie sur le chapeau.

- Résistance d’isolement : Plus de 50 MQ.

- 8i la valeur mesurée est inférieure...
Remplacer la piéce.

VERIFICATION DE L/ENTREFER

- Veérifier I'entrefer entre la roue de rotor
et le stator (fig. MOT. 31).

— Entrefer: 0,3 & 0,5 mm, le régler si
nécessaire.

AVANCE X DEPRESSION

Raccorder le manomeétre de pompe a
deépression au régulateur 4 dépression et

=~
€ vis de fixation de stator
(Fig. MOT. 31)

Masselotte de
régulateur

Ressort de

Ensemble
de came

(Fig. MOT. 32)

progressivement accumuler une dé-
pression tout en surveillan: le déplace-
ment de la plaque du rupteur. Vérifier
que le fonctionnement est régulier, sans
trace de coincement.

— Tourner la plagque de rupteur de droite &
gauche pour vérifier si elle tourne li-
brement,

KVANCE & REGULATEUR

- Tourner la téte de l'ensemble de came
en sens inverse horaire, la relacher et
s'assurer qu'elle revient en douceur a sa
position d'origine.

REMONTAGE

— Observer soigneusément les instriictions
suivantes.

- Appliquer de la graisse spéciale pour
haute température aux points suivants :

- ressort de régulateur,

- surface de friction de masselotte de
régulateur,

- surface de friction de plaque de rup-
teur,

- arbre de commande de dépression,

- came et téte de came.

— Reposer les ressorts de régulateur, les
masselottes de régulateur et |'ensemble
de came sur l'arbre comme indiqué (fig.
MOT. 32).

REPOSE

— Procéder en ordre inverse de la dépose
pour le calage de lallumage (Voir
« Chapitre Carburation »).

Vanne thermique a
dépression (TUV)
CONTROLE

— Déposer la vanne thermique & dépres-
sion du moteur.

— Inmjecter de Vair comprimé dans l'orifice

et s'assurer que la vanne thermique

s'ouvre et se ferme en réponse a sa
temperature (fig. MOT. 33).

Attention. — De l'eau ne doit pas pénétrer
4 l'intérieur de la vanne.

Température Vanne
de l'ean (°C) thermique
Inférieure a 50 fermée

Supérieure a 40 ouverte

(Fig. MOT. 33)
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SCHEMA DE CABLAGE

CONTACT O'ALLUMAGE

Mov) \:‘@

E
— o)
E ool
w eB i)
Q
5 Q
(Faisceay du
compartiment moteur}
§e (4 41
lg = & i
: ¥ ¢
: B :
DISTRIBUTEUR [# Fb
RACCORD A
2 CONDENSEUR u u FUSIBLE
BOBI
N D'ALLUMAGE FusiBLE Eh e
E O=er=] 0= & =E8= 0 =0
@
¥ == =T BOITIER DE FUSIBLES ET RACCORDS 1
BOUGIE D' ALLUMAGE A FUSIBLES T
SYSTEME DE COMMANDE DE I’ALLUMAGE
/— Carburateur
/
b4
—) Papillon
d'accéléraleur
Vanne de
[ risation
Callecteur

d'admission

Distribuleur

Vanne thermique
4 dépression

Vanne de temporisation
de dépression (V.D.V.)

CONTROLE

Injecter de 1'air par 1'orifice coté distribu-
teur. La vanne est en bon état si l'air peut
traverser,

Injecter de 'air par le coté opposé de la
vanne. La vanne esl en bon état si la
résistance a la circulation d'air est supé-
rieure & ce qu'elle était coté distributeur
(fig. MOT. 34).

Attention. - Eviter toute pénétration
d'huile cu de salissure dans la vanne.

Vers le carburateur
{Couleur: Marron)

Vers le
distributeur

(Fig. MOT. 34)

Carburation

Pompe a essence
CONTROLE

- Apres avoir déposer la pompe, laver la
pompe en la plongeant dans un bain de
carburant et en actionnant plusieurs fois
le levier.

— Laisser s'évacuer tout le carburant de la
pompe puis boucher l'orifice d'admis-
sion et vérifier que le levier de pompe ne
bouge pas (fig. MOT. 356)

~ Oter le doigt de 1'orifice d'admission et
écouter pour déterminer s'il se produit
un bruit d'aspiration correspondant a
une aspiration suffisante.

~ Boucher l'orifice de refoulement et l'ori-
fice de retour. Actionner de nouveau le
levier de pompe. Une fois que la pres-
sion d'air s'est accumulée, s'assurer que
la pression demeure pendant & ou 3
secondes.

— Placer un doigt sur l'orifice de refoule-
ment et accumuler de nouveau la pres-
sion dans la pompe. Plonger ensuite la
pompe dans un bain de carburant et
rechercher les fuites d'air,

Avertissement. — Avant d'entreprendre
toute intervention sur une partie du sys-
téme d'alimentation, débrancher le cable
de masse de la batterie. Lorsque l'on
débranche les flexibles d'alimentation,
utiliser un récipient pour recueillir les
écoulements de carburant dans les flexi-
bles.

PRESSION D’ALIMENTATION

— Deébrancher le flexible de retour de
carburant et le boucher a l'aide d'un
bouchon approprié (fig. MOT, 36).

— Débrancher le flexible de refoulement et
brancher un manomeétre entre la pompe
d'alimentation et le carburateur (fig.
MOT. 38).

Vers le

carburatnug:]

Venant du
filtre & carburant
(Fig. MOT. 35)

Flexibie de sortie
d'alimentation

Vers le
carburateur

Bouchon
approprié

Venant du filtre
4 carburant
(Fig. MOT. 36)
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Roue de r-xnr\@

Reguiateur
4 oépression

Bague =n cacutchouc
e et
Allymeur 4 circull integré 2
%O:: #g

?

Téte de rotor

Ensamble de laisceau

— Vérifier la pression d'alimentation alors
que le moteur toeurne & divers régimes.

— Pression d'alimentation : 0,20 & 0,34 bars.

— 8i la valeur mesurée n'est pas dans ces
tolérances, vérifier si le filtre & carburant
n'est pas encrassé ou si la pompe ne
fonctionne pas de fagon incorrecte.

REGLAGE DU RALENTI
ET DE LA RICHESSE

Attention. - Le bouchon de plombage de la
vis de réglage de ralenti ne doit étre
déposé que =i le réglage ou la révision
du carburateur est nécessaire.

~ Lors de la repose du carburateur, veiller
4 serrer les écrous au couple spécifié.

— Déposer le carburateur du moteur.

— En procédant avec précaution, percer le
bouchon de plombage de la vis de ré-
glage de ralenti et extraire le bouchon du
trou a l'aide d'un outil approprié.

— Veiller & ce qu'aucun copeau métallique
ne pénétre dans le carburateur, et s'as-
surer que les surfaces de glissement des
tringleries et des arbres ne soient pas
rayees.

— Lors du pergage du bouchon de plom-
bage, veiller & ne pas endommager la
téte de la vis de réglage de ralenti.

— Reposer le carburateur sur le moteur

~ Démarrer le moteur, régler le régime de
ralenti et régler le pourcentage de
« CO'» au ralenti en tournant la vis de
réglage de ralenti.

- 51l est impossible d'cbtenir le pourcen-
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tage de «CO» correct au ralenti par
cette procédure, arréter le moteur et
procéder a une révision du carburateur
ou le remplacer par une pidce neuve.
Régler ensuite le pourcentage de « CO »
au ralenti en tournant la vis de réglage de
ralenti.

Une fois que l'on a obtenu le régime de
ralenti et la richesse de mélange cor-
rects, arréter le moteur et plomber la vis
de réglage du carburateur

- Régime de ralenti | 750 + 50 tr/mn.

— Taux de CO: 1,8 + 0,8 %.

NIVEAU DE CERBURANT

- Stationner le véhicule sur une surface
plane alors que le moteur tourne au
ralenti, vérifier le niveau du carburant
(fig. MOT. 37),

REGLAGE

- Déposer le carburateur du moteur,

- Déposer la chambre de starter du carbu-
rateur.

- Renverser la chambre de starter sens
dessus-dessous et la maintenir horizonta-
lement.

~ Soulever complétement le flotteur, puis
l'abaisser lentement jusqu'a ce que le
siége soit en contact avec le pointeau et a
cette position, vérifier la hauteur « H, »
(fig. MOT. 38).

- Hauteur « H, » : 9,5 & 10,5 mm.

Le niveau de carburant devrait
étre maintenu aux alentours
de ce repére.

~

(Fig. MOT. 37)

Pointeau

Siége de fiotteur ‘

PLIER

Siége de flotteur
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Si la valeur mesurée n'est pas dans les

wlérances, régler en pliant le siége de

flotteur. S'assurer que le pointeau cou-
lisse réguliérement sur le sieége de flot-
teur,

— Abaisser lentement le flotteur jusqu'a ce
que la butée de flotteur touche le carbu-
rateur et dans cette position, vérifier la
hauteur « H, » (fig. MOT, 38).

~ Hauteur « H, » : 43,0 2 44,0 mm.

- Si la valeur mesurée n'est pas dans les
wlérances, régler en pliant la butée de
flotteur.

- Remonter la chambre de starter et mon-

ter le carburateur sur le moteur et véri-

fier le niveau.

STARTER AUTOMATIQUE

Vérification mécanique

Avant de démarrer le moteur, ouvrir a

fond le papillon d'accélérateur et s'assu-

rer gue le papillon de starter se ferme
correctement.

~ Pousser le papillon de starter du doigt
pour vérifier qu'il se déplace librement,

- S'assurer que le repére du couvercle de

bilame est aligné sur le centre du repeére

de logement de starter (fig. MOT. 40).

Vérifier les raccordements de ciablage

puis faire démarrer le moteur.

— Une fois le moteur chaud, s'assurer que
le papillon de starter est totalement ou-
vert.

- Sitel n'est pas le cas, vérifier le cireuit et
le chauffage du starter automatique.

Butée de llotteur

(Fig. MOT. 39)
Logement de starier
(Carburateur)

Rainure

Couvercle de bilame
(Fig. MOT. 40)

(Fig. MOT. 41)

Contréle électrigque

— Ne pas appliquer les sondes de testeur
de circuit a4 d'autres points que ceux
indiqués,

— Faire démarrer le moteur,

- Vérifier la tension entre la borne (@) etla
masse alors que le moteur tourne (fig
MOT. 41).

— Tension ; Tension de la batterie.

— Si aucune tension n'est présente, vérifier
les points suivants .

- relais de starter automatique,
- circuit de starter antomatique,
- fusible.

REGLAGE DU RALENTI ACCELERE

— Laisser chauffer le moteur, * Régler le
bras de ralenti accéléré sur le 2° cran de
la came (fig. MOT. 42).

— Vérifier le régime de ralenti accélére.

— Régime de ralenti accéléré (au 2° cran de
la came) :

— Sans catalyseur : 2 300 + 200 tr/mn.

~ S'assurer que le moteur est correctement
réglé (régime de ralenti, calage de l'al-
lumage, etc.) avant de vérifier ou de
régler le régime de ralenti accélére.

~ 8i la valeur mesurée est en dehors des
tolérances, déposer le carburateur et
effectuer les réeglages de ralenti accéléré
suilvants |

— Placer le bras de ralenti accélére au 2°

cran de la came.

Reégler le jeu « A » entre le papillon de

primaire et la paroi intérieure du carbu-

rateur, en agissant sur la vis de réglage
du ralenti accéléré.

Jeu « A»: 0,63 + 0,07 mm.

- Aprésavoir réglé le jeu « A », reposer le
carburateur sur le moteur et controler le
régime moteur (fig. MOT. 43).

Aprés la repose, ne pas entreprendre

d'autres réglages du jeu « & », méme si
le régime de ralenti accéléré est incor-

Vis de réglage

Z,

(4
% Bras de ralenti [
e accélére v
== Came de ralenti -
accélére :

ﬁw@pvw

2éme cran

Alésage
secondaire

IAlésage primaire

(Fig. MOT. 43)
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POMPE DE REPRISE

Contréle

- Actionner la pompe d'aceélérateur en
ouvrant le levier de papillon alors que le
moteur est arrété. Vérifier si la buse de
pompe située a 'alésage primaire injecte
du carburant de fagon réguliere et sans
retard.

- 5i le résultat est mauvais, vérifier le
piston ou la biellette de la pornpe d’accé-
lérateur. La quantité de carburant injecté
est commandée par le contacteur de
température d'eau et l'électrovanne de
pompe d'accélerateur.

Contréle de I'électrovanne

— Brancher le connecteur de |'&lectro-
vanne 2 la batterie (fig. MOT. 44).

~ S'assurer que l'on entend le declic de
I'électrovanne lorsque la batterie est
branchée et débranchee.

— Si l'en n'entend aucun déclic, remplacer
'électrovanne par une piece neuve.

— Débrancher le faisceau du connecteur de
faisceau.

- Déposer |'électrovanne du carburateur,

— Monter une électrovanne neuve, Apres
le montage, vérifier le bon fonctionne-
ment de 'ensemble.

Contrdle du contacteur de fempérature

d’ean

Tempéx e Continuité
de I'eaun entre les bornes
-C @ et @
Inférieure a 70 Oui
Supérieure a 70 Non

— Brancher un multimétre aux bornes du
contacteur et vérifier son fonctionnement
suivant le tableau ci-dessus.

— Remplacer la piéce défectueuse (fig.
MOT. 45).

Electrovanne de’
01, commande de pompe
@ | d'accelérateur

E ? Batterie

(Fig. MOT. 44)

HE -

NV

_Contacteur de
température d'eau
AT

(Fig. MOT. 45)




MOTEUR ESSENCE 1,61

1 _Lr,'- 5 aﬁr&s P.M.H.

[ COMMENCEMENT |

et

Faire démarrer le moteur et le
laisser s'échaufier jusqu'a ce
que |'aiguille de |a jauge de
température d'eau indique la
température de fonctionnement
normale.

[ Ouvrir le capot. —|

v

Faire tourner le@ moteur au ralenti
pendant 2 minutes.

v

Débrancher le flexible & dépression
du distributeur coté teur du

REGLAGE DU REGIME DE RALENTI, DU CALAGE DE L’ALLUMAGE ET DE LA RICHESSE

—0

@
Temp £

Hyg
C

carburateur et boucher le connec-

ur. L

tr/mn) 2 ou 3 fois & vide puis lais-
ser le moteur fourner au ralenti.

4
Vérifier le régime de ralenti.

Régime de ralenti:
Inférieur & 1.000 trifmn

Emballer le moteur (2.000 & 3.000 'J

Vis de réglage de

Avant

W R
Vis de réglage de ralenti

H

Régler le régime de ralenti en
tournant la vis de réglage de

papillon.

BON MAUVAIS
3
Véritier le calage de |’ ge au
ralenti.
Caiage de I'allumage:
2°+ 2" av. P.M.H.
BON MAUVAIS
v

Brancher le flexible & dépression
du distributeur sur le connecteur
du carburateur.

Régler le calage de I'allumage

en tournant le distriil_.lmun

¢

)

| !
Flexible &
< dépression

|
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REGLAGE DU REGIME DE RALENTI, DU CALAGE DE L’ALLUMAGE ET DE LA RICHESSE (suite)

Emballer le moteur (2.000 & 3.000
tr/mn) 2 ou 3 fois & vide, puis lais- |4-
ser le moteur tourner au ralenti.

B

Régler le régime de ralenti en tour-

f Vis de réglage de papillon - nant la vis de réglage de pipill‘on.
v Qvnnt . - -
1\ Régime de ralenti: tr/mn

\

750 + 50
.

Confirmet le calage de I'aliumage
au régime de ralenti.

vis de réglage de mélange -\ Calage de I'aliumage: Nettoyer ou remplacer les
de ralenti 10"+ 5" av. P.M.H. flexibles A dépression

BON MAUVAIS t

Vérifier le distributeur et les
#| flexibles & dépression.

Réparer ou remplacer le
distributeur ou la commande de
dépression.

’——[ Sans compteur de “CO" t——'@

y L
I Avec compteur de "CO" ]

Débrancher I€ flexible & dépression
de compensateur de ralenti & hau- Vis de réglage de papillon
teur du raccord & dépression du Avant
collecteur d'admission et posef un
chapeau approprié sur le raccord &
dépression. v it s & o ",
iy i Vérifier le pourcentage de “CO" au ralenti.
POURCENTAGE DE “CO" ke lopms
AU RALENTL 1,0 & 2,5% SN

BON | MAUVAIS ; BON MAUVAIS ! \ Vis de réglage de mtlm

de ralenti
Y

Rebrancher e flexible & dépression .
de compensateur dé ralenti au rac- Régler le pourcentage de "CO" au
cord & dépression. ralenti 4 1.5 + 0.5 pourcentage en
tournant la vis de réglage de ra- 4
v . : fenti.

|

} Rebrancher le flexible & dépression
de compensateur de ralenti au rac- _,i FIN
l u:ord 4 dépression.
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REGLAGE DU REGIME DE RALENTI, DU CALAGE DE I'ALLUMAGE ET DE LA RICHESSE

Vis de réglage de.
‘papilion « Avant

¥ Desserrer la vis de réglage de ra-

ATTENTION: lenti d’environ 2 tours a partir de la @

Ne pas serrer la vis de régiage de position totalement serrée. \
ralentl 4 fond. Cecl peut endommager

4 ) D lﬂ p—
Vis de réglage de /_T

mélange de ralenti

| la pointe et étre une cause de détfaut
i de fonctionnement par la suite. M
v

Régler le régime du moteur en
tournant la vis de réglage de papillon. *

Régime moteur:
800 £ 50 tr/imn

A

Tourner la vis de réglage de ralenti
jusqu’a ce que le moteur tourne
réguliérement au régime de ralenti

accélérs.
Le régime de ralenti Le régime de
ne monte pas. ralenti monte.

v

Régler le régime du moteur en
tournant la vis de réglage de ralenti.

Vis de réglage de Régime de ralenti:
N papillon“- v 750 + 50 trimn

35
\ Vis de réglage de
mélange de ralenti

l FIN ) —I

26




MOTEUR ESSENCE 1,61

“L’Expert Automobile”
CARBURATEUR
Gicleur d'air principal primaire
{q T Sans catalyseur
Gicleur d'air principal sscondaire
Chambre de starter Gicleur de puissance
Clias ‘
Electrovanne
de montée en ralenti o
12428
CThauffage de starter — ! y
automalique 4
! 246
@
ﬂ“\_
by Levier de pompe d'accélérateur
\\\ Gicleur d'air de
Electrovanne ; : pajantl primaire
~ de commande de
richesse de mélange
Gicleur principal y
d primaire @)‘a Flotteur
Gicleur de H & QQ
rrvl?:rl:ie an > /@ Gicleur principal -
St ﬂ/ secondaire =
i Sl 1 s & Piston de pompe
e LA ? g g'accalérateur
> x \ J >
o Gicleur de J o
ralenti primaire \\T
Membrane secondaire 1) 288
A Electrovanne Avec catalyseur
de coupure PRy
d'alimentation Contacteur de papillon
H ¥ Vis de réglage A
d'amortisseur de papillon., -7 . ~ H 4as
Electrovanne de =
commande de pompe i
d'lu:tl.rlleqr s ﬁ/ Amortisseur de papillan
R e/ 2
e ,
h Pe. 'i
< N e
{Uj e : Chnmlbra de papillon
. Vis de réglage de papillon
R 9 G ras
%, Avec
catalyseur
Claas
Tringle de pompe Bouchon
72 #acee|oralRuF ¢ Vis de réglage de mélange de ralenti
Q\ Sans catalyseur ™Y
[ rave Vie de raglage de @ Nm
mélange de ralenti
Capuchon limiteur
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ELECTROVANNE DE
COUPURE D'ALIMENTATION

Contréle

- Brancher le connecteur de l'électro-
vanne 4 la batterie (fig. MOT. 46),

~ S'assurer que l'on entend le déclic de
I'électrovanne lorsque la batterie est
branchée et débranchée,

- Bi l'électrovanne n'émet aucun declic, la

remplacer par une piéce neuve.

Débrancher le faisceau du connecteur de

faisceau.

— Déposer l'électrovanne de coupure
d'alimentation du carburateur,

- Monter une électrovanne de couplre
d'alimentation neuve.

— Apres aveir monté la pigee neuve, deé-
marrer le moteur et s'assurer que le
systéme de coupure d'alimentation fonc-
tionne correctement.

EMORTISSEUR DE PAPILLON

Contréle

— Le regime et la richesse de melange du
ralenti doivent étre correctement réglés
et le moteur doit étre 4 sa température
normale de fonctionnement.

~ Actionner le papillon 4 la main et contré-
ler le régime au moment ol l'amortisseur
de papillon ou l'amortisseur de ralenti
acceléré vient en contact sur le levier de
butée,

— Régime de contact de l'amortisseur de

papillon : 2500 + 200 tr/mn.

Si le régime n'egt pas dans ces toléran-

ces, régler en agissant sur la vis de

réglage. 4 i

— Apreés avoir progédé an réglage, s'assu-
rer que le régime moteur chute sans
irrégularités de 2 000 a | 000 tr/mn en 3
secondes environ.

Démontage du moteur

OPERATIONS PRELIMINAIRES

~ Vidanger le liquide de refroidissement.
- Vidanger le carter d'huile,

— Déposer le moteur (voir «Dépose-
repose du moteur »);

Placer le moteur sur un support gu un
plan de travail.

Déposer les éguipements annexes du
moteur :

- alternatsur |

- démarreur ;

- filtres & huile ;

- pompe d'assistance ;

- pompe a eau ;

- courroies.

CULASSE

— Déposer la culasse comme indiqué au
« Chapitre Distribution »,

— Déposer la chaine de distribution et les
Toues dentées,

— Respecter les ordres de desserrage

prescrits.

VOLANT MOTEUR

~ Déposer les vig de fixation du volant puis
séparer le volant du vilebreguin,

— Déposer la plague entretoise.

- Dépozer le flasque d'étanchéité arriere
muni de son joint.

PISTONS

— Déposer le carter d'huile.

— Introduire |'outil special entre lg bloc-
eylindres et le carter d'huile (fig. MOT.
47).

Nota. — Veiller a ne pas endommager les

" surfaces de contact en aluminium,

— Ne pas fenter d'introduire une lame de
lournevis, sous peine de déformer le
flasque du carter d'huile.

- Faire glisser 1'outil spécial en frappant
sur son coté avec un marteau, et déposer
le carter d'hujle.

— Déposer les chapeaux de bielles 4 1'aide
d'un manche en bais ; repousser le pis-
on el extraire l'ensemble cété culasse.

- Reposer les chapeaux de bielles sur
chaque ensemble.

- Les bielles soni repérées par rappon 4
leur cylindre.

- Désasgembler les hielles et les pistons.

— Déposer les joncs d'arrét,

— Chauffer les pistong & une température
de BO* a 70°,

— Extraire 'axe.

Nota. - Il est possible de déposer les axes
de piston a température ambiante, pour
cela utiliser un support de presse de
pistons et un mandrin adapté.

VILEBREQUIN

— Peposer les chapeaux de palier de vile-
brequin munis de leurs coysginets, récu-
pérer la cale de jeu latéral.

Connecteur

u!glectrﬂvy !
‘ "

Electrovanne
de coupure
d'alimentation

(Fig, MOT. 46)
(e
I

5 T

" |

(Fig. MOT. 47)
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Nota. — Afin d'éviter toute détérioration,
desserrer les boulons en deux oy trois
opérations successives ef en respectant
l'ordre préconisé (fig. MOT. 48).

— Les chapeaux de palier sont repérés sur
le dessus. Soulever le vilebrequin hors
du moteur en veillant 2 ne pas détériorer
les tournillons

- Déposer les coussinets inférieurs et re-
pérer leur appariement

Remontage et
controle du moteur

BLOC-CYLINDRES
Contréle du plan de joint

- Contréler la déformation du plan de joint

supérieur de bloc-cylindres au moyen

d'une régle rectifidée et du jeu de cales

d'épaisseur (fig: MOT. 49)

Contréler en plusieurs points

-~ Deformation maxi ; 0,1 mmam.

En cas de dépassement de la cite maxi

de déformation, procéder a la rectifica-

tion du bloe

— Dans un moteur, la limite de rectification
est determinee par la rectification de la

 culasse.

Quantité de rectification de la culasse est

« B,

~ Quantité de rectification du bloc-cylin-
dres est « B »,

- La limite maximum est la suivante |

A+ B= 02mm.

Hauteur nominale du bloc-cylindres

depuis le centre du

vilebrequin (mm) 213,95 a 214,08

—~ En cas de besocin, remplacer le bloc-
cylindres,

Avant

(Fig. MOT. 48)

Jauge Regle
d'épaisseur

(Fig. MOT. 49)
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tréle de I'alésage
*u moyen d'un comparateur & cadran

oour contrdle d'alésage, controler
| usure, le faux rond et conicité (fig. MOT.
=)

- Diamétre intérieur standard (suivant
-atégorie) (mm) ... 16,000 & 16,030
Limite d'usure (mm) . sl S
Limite de faux-rond

P St o ItEERIC] ISR e 0,018

Limite de conicité (A — B) (mm) ... 0,01

Réaléser tous les cylindres quand la li-

mite est dépassée En cas de besoin,

remplacer le bloc-cylindres.

Rechercher des traces de rayures ou de

grippage. Si 1'on constate des traces de

grippage, reder.

Les diametres d'origine de chaque cy-

lindre sont repérés par catégorie (« Voir

Caractéristiques »).

- En cas de remplacement du bloc-cylin-
dres ou des pistons par de nouvelles
piéces, choisir des pistons du méme
numéro de catégorie que celui poin-
conné sur la surface inférieure du bloc-
cylindres (fig. MOT, B1).

PISTONS

- Contrbler le diamétre des jupes de pis-
ton, les pistons peuvent avoir plusieurs
dimensions, en fonction de leur catégorie
(fig. MOT. 51}.

Veérifier par rapport au reperage du

bloc-cylindres,

- Mesurer le diamétre de jupe.
Diametre de piston «R» !
S.D.s.

Point de mesure « a » (distance du fond)
(mm) : 9,5 (fig. MOT. 82).

- Vérifier que le jeu entre le piston et

l'alésage est dans la fourchette de tolé-

rance,

Jeu entre le piston et l'alésage

«B (mm) oo 0,018 a 0,038

- Déterminer le piston sur-dimensionné en
fonction de 1'usure du cylindre

consulter

20
&0
100

Unité: mm

Numeéro de
catégorie
d'alésage
du cylindre

N 4

Bloc-cylindres

(Fig. MOT. 51)

BLOC-CYLINDRES

{T] 5a reporisr 4 is méthods de rapass
das chapesux da lte de bislls.

Flaan_

Joint d'huile armiérs §T3
x .
o

] nn

[0 Menrs ou joint liquide.

~ Des pistons sur-dimensionnés sont dis-
ponibles pour la réparation, voir « Ca-
ractéristiques ».

- La dimension de l'alésage de cylindre
est déterminée en ajoutant le jeu entre le
piston et l'alésage au diamétre de piston
« Ry

Calcul du réalésage

-D=A+ B- C

- Formule dans laguelle :

[

—_— T

LS

e
_Il/—_‘p—u\\

(Fig. MOT. 52)
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- D diameétre d'alesage,

- A : diamétre de piston mesuré,

- B jeu entre piston et alésage,

- € tolérance de finition 0,02 mm.
Metire les chapeaux de paliers princi-
paux et les serrer au couple spécifié, de
maniére que les alésages de cylindre ne
soient pas déformes par 'opération de
réalésage,

Aléser des cylindres.

- 5i un cylindre doit étre réalésé, tous les

cylindres doivent également étre réalé-
sés.

Ne pas aléger trop profondement l'ale-
sage du cylindre 4 chaque passe. Ne
tailler que 0,05 mm environ, sur le dia-
métre par passe,

Roder les cylindres pour obtenir le jeu
enire le piston et 1'alésage spécifié,
Mesurer l'alésage terminé du cylindre
en recherchant s'il y a de faux-rond ou
une conicité.
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| ~ La mesure doit étre prise une fois que
l'alésage du cylindre est refroidi,

VILEBREQUIN

— Veérifier si les tourillons principaux et de
manetons de vilebrequin ne sont pas
rayés, usés en cone, usés ou fissures.

— Mesurer les tourillons et les manetons
avec un micrometre, pour rechercher
conicité ou faux-rond (fig. MOT. 53).

~ Faux-rond (X ~ Y) (mm) < 0,005

— Conicité (& — B) (mm) . < 0,002

i - A l'aide d'un comparateur et d'un sup-
port adapté, mesurer le voile du vile-
brequin (fig. MOT, 54).

~ Voile maxi (mm) ... 0,04

Jeu radial du vilebreguin

— L'une des deux méthodes suivantes peut
étre utilisée ; cependant, la’ méthode
« A» donne des résultats plus fiables et
est done recommandée,

Meéthode A (Avec un comparateur a

cadran pour alésage et un micrometre)

~ Mettre les paliers principaux a leur place
sur le bloc-cylindres et sur le chapeau de
palier principal.

~ Monter les chapeaux de palier munis de
leurs coussinets sur le bloe-cylindres.

— Berrer tous les boulons en 2 ou 3 opéra-
tions dans 1'ordre correct,

A B

T

Conicité: A — 8
Faux-rond: X — Y

(Fig. MOT. 53)

(Fig. MOT. 54)

Comparateur a

(Fig. MOT. 55)

- Mesurer le diamétre intérieur « K » de
chaque palier principal (fig. MOT. 55).

— Mesurer le diamétre extérieur « Dm »
de chaque tourillon principal du vile-
brequin.

— Calculer le jeu du palier principal, K -

Dm (mm) :
- standard . ... 0,020 4 0,044
- limite ... i 0,064

- Remplacer les coussinets si les limites
scnt dépassées. -

— Si le jeu ne peut pas étre réglé dans la
fourchette standard des coussinets, réu-
siner le tourillon de vilebrequin et utih-
ser un palier sous-dimensionné.

— En cas de remplacement du vilebrequin,

du bloc-cylindres et du palier principal,
il est recommandé de choisir 1'épaisseur
des paliers comme suit :

-~ Le numéro de catégorie de chague tou-
rillon principal du bloc-cylindres est
poingonné sur le bloc-cylindres corres-
pondant (fig. MOT. 56),

— b. Le numéro de catégerie de chaque
tourillon principal de vilebrequin est
poingonné sur le vilebrequin corres-
pondant (fig. MOT. 57).

- ¢. Choisir up palier principal d'épais-
seur convenable en se reportant au
tableau suivant.

Couleur d’identification
du palier principal :

N° de catégorie du
N° de catégorie -
du tourillon de vilebreguin

tourillon principal

0 noir |marron| vert
i marron | vert jaune
2 vert jaune bleu

- Par exemple :
- n® de catégorie du tourillon

- n° de catégorie du tourillon de
ibBpReRItn e, iy B
--n°® de catégorie du palier
pringipal ... 1 + 2= jaune

Numéro de catégorie
du tourillon principal

cylindres

(Fig. MOT. 56)
Numeéro de catégorie
du tourillon de vilebrequin

Numéro de catégorie
du maneton de vilebreguin

(Fig. MOT. 58)

Méthode B

— Laméthode B est utilisée pour le contrdle
du jeu radial des bielles (plastigage).
Procéder de maniere identicque pour les
paliers de vilebrequin.

BIELLES

Contrdle du jeu radial -

Méthode A

— Monter les coussinets de bielle sur son
chapeau et sur la bielle,

— Manter le chapeau sur la bielle, serrer
les vis au couple.

— Mesurer le diamétre intérieur de la téte
de bielle a I'aide d'un micrométre.

— Mesurer le diameétre extérieur « Dp » du
maneton de vilebrequin. Calculer le jeu
de palier de bielle.

- Jeu de palier de bielle ...

— Limite (mm) .. I

— Remplacer le palier si les limites sont
dépassées.

— 5i le jeu ne peut pas étre réglé dans la
gamme standard de palier, réusiner le
maneton de vilebrequin et utiliser un
palier sous-dimensionné.

— En cas de remplacement des paliers, du
vilebrequin, ou de la bielle, choisir les
paliers de bielle en se reportant au ta-
bleau suivant (fig. MOT. 58).

Coul d’identification des
paliers de bielle

N¢ de catégorie ]

Couleur
d'axe de d'indentification
vilebrequin des paliers de bielle

0 noir
% Marron
2 Vert
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Méthode B

_ Appliquer du fil calibré (plastigage)
pour relever le jeu au montage des
manetons.

— Serrer les vis de fixation des chapeaux
de bielle de palier au couple (Voir « Ca-
ractéristiques »).

- Ne pas faire tourner le vilebrequin.

- Desserrer progressivement les vis de
fixation des chapeaux de palier.

— Mesurer avec un calibre le jeu de fonc-
tionnement du vilebrequin (fig. MOT.
59).

Jeu de la bague de bielle
Mesurer le diamtére intérieur « C » dela
bague & l'aide d'un comparateur pour
mesure d'alésage.

_ Mesurer le diamétre extérieur « Dp » de
l'axe de piston.

_ Caleuler le jeu de la bague de
pied de bielle ..t G = Dp

~ Livadte (mm) ..o 0,023

— Si le jeu dépasse la valeur limite, rem-
placer la bague de bielle et/ou l'axe de
piston.

(pied de bielle)
nsérer la bague du pied de bielle jus-
qu'a ce qu'elle soit au méme niveau que
I'extrémité de la bielle.

de la bielle

t de la bag

- Aligner correctement les orifices d'huile
(fig. MOT. 60.).

(Fig. MOT. 59)

Aligner

) @ @
Serrer dans |'ordre numérique.
(Fig. MOT. 61)

- Lorsque la bague de pied de bielle est
introduite, 1'aléser de fagon & ce que le
jeu entre la bague et l'axe de piston soit
compris dans les valeurs spécifiees.

— Jeu entre bague de bielle et
axe de piston (mm) ... 0,008 40,017

VILEBREQUIN

— Mettre les coussinets de palier a leur
place sur lé bloc-cylindres dinsi que sur
les chapeaux de palier.

_ Les coussinets situés sur le bloc compor-
tent une rainure de grainage

— Vérifier si les paliers sont de la bonne
dimension.

— Avant de mettre en place le vilebrequin,
huiler les paliers.

_ Monter le vilebrequin et les chdpeaux de
palier, serrer les boulons au couple spé-
cifie.

_ Avant de serrer les bouloris de chapeaux
de palier, mettre le chapeau de palier en
place en déplagant le vilebrequin dans le
dens axial.

- Serrer progressivement les boulons de
chapeaux de palier, en 2 ou 3 opérations
distinctes, en s'écartant du palier central,
et dans l'ordre (fig. MOT. 81).

— Apreés avoir serré les boulons des cha-
peaux de palier, s'assurer que le vile=
brequin tourne bien & la main,

_ Chapeaux de palier : 4,6 4 5,3 daN.m.

jeun axdial du vilebrequin
— Mesurer le jeu axial du vilebrequin a

Repére avanl

Orifice d'huile

Numéro de
cylindre
Avant
B8
(Fig. MOT. 63)

l'aide d'un comparateur et d'un support
magnétique (fig. MOT. 62).
— Limite {INI) i 0,3
_ 8i la limite est dépassée, remplacer le
palier de butée par un neuf.

BIELLE-PISTON

Remontage

~ Reposer un jonc d'arrét neuf sur un coté
de l'axe de piston a l'orifice.

_ Réchauffer le piston a4 une température
de 60 4 70° € et monter le piston, I'axe de
piston, la bielle et un jonc d'arrét neuf.

— Aligmer lés sens du piston et de la bielle
(fig. MOT. 63).

_ Les numéros gravés sur la bielle et les
chapeaux correspondent a chague cy-
lindre.

- Aprés remontage, vérifier si la bielle
bouge librement.

Nota. — La flache située sur la téte du
piston doit 8tre orientee cote distribution
(fig. MOT. 63).

SEGMENTS

~ A l'aide de cales d'épaisseur controler le
jeu des segments dans leur gorge (fig.
MQOT. 64).

— Limite maxi de jeu (mm) ... e %

- 8i Ja valeur mesurée n'est pas dans les
limites, remplacer le piston et/ou les
segments.

Jeu a la coupe de segment de piston

~ Mettre le segment & cortréler dans le
cylindre et l'enfoncer au moyen d'un
piston,

- Contréler le jeu a la coupe a l'aide de
cales d'épaisseur (fig. MOT. 65) (mm) :

- segment de feu ... . 0,20 4 0,40
- segment de compression ... 0,35 a 0,55
- segmernt racleur ... .. 0,25 a 1,00
- limite maximum de coupe ... ... 1,0
Mau-
vais
Jauge
d'épaisseur
Bon | 7
i
[ d'épasseur
Segment

(Fig. MOT. 64)

Piston
Enfoncer

Jauge
d'épaisseur

Segment

R
A m\Ce 74

(Fig. MOT. 65)




— Remplacer les segments & fa valeer nieee
pas conforme aux spécScssons S =
coupe de segmen! dépasse encore &
limite indiquée bien que des segments
neufs soient installés, réaléser le cylindre
et utiliser un ensemble de piston/seg-
ment sur-dimensionné.

~ Monter les segments sur le piston, tier-
cer les pistons comme indiqué sur la
figure (fig. MCT. €86).

Attention. - Lorsque les segments de pis-
ton ne sont pas remplacées, s'assurer que
les segments de piston sont montés dans
leur position d'origine

- Lorsque les segments de piston sont
remplacés et aucun repeére poingbnné
n'est visible, les segments de piston
peuvent étre montés indifféremment
d'un cbté ou de |'autre.

— Les repéres doivent étre orientés vers le

haut,

Reposer les coussinets de bielle sur les

bislles et les chapeaux de bielle,

Remonter les coussinets de sorte que le

trou de graissage du coussinet s'aligne

sur celui de la bielle.

Meonter les pistons avec las bielles,

- Les monter dans les cylindres corres-
pondants & l'aide de l'outil spécial et
appuyer sur le piston avee un manche en
bois (fig. MOT. 67).

~ Prendre garde de ne pas rayer la paroi

du cylindre avec la bielle.

Disposer les pidces de maniére a ce que

la marque de repére sur la téte de piston

soit tournée vers l'avant du moteur

(« Distribution »),

Monter les chapeaux de palier de bielle.

Serrer les écrous de chapeaux de palier

de bielle au couple spécifie.

- Ecrou des paliers de bielle ;

1) serrer de 1,4 4 1,6 daN.m,

2) tourner les écrous de 35° 4 40° dans le
sens des aiguilles d'une montre avec
une clé d'angle. Si vous ne disposez
pas de clé d'angle, serrer au couple
de 2,3a28daN.m.

- Mesurer le jeu latéral de bielle 4 1'dide
d'une jauge d'épaisseur (fig. MOT. 68).

~ Jeu latéral de bielle, madd (mm) ... 0,52

- Bi la hmite est dépassée, remplacer la
bielle et/ou le vilebrequin,

VOLANT MOTEUR

~ Déposer le joint de la piéce de retenue
du joint d'huile arriére.
~ Appliquer une couche d'huile moteur

Extenseur
i . c—

segment

racleur f

-

=

Segment
de compression

(Fig. MOT. 66)

{

s Segment
% . de leu

e Rail supér
du
segment
racleur

Rail infér,
du

segment
racleur

MOT. 69)
- Remetire en place le flasque d'éanchene
arrere.

Mettre en place la tdle entretoise

Mettre en place le volant moteur

Serrer les vis de 8,3 4 9,3 daN.m.

— Controéler le voile du volant 4 1'aide d'un
comparateur et d'un support magnéti-
queé.

7 Wolle s TR e

DIVERS

~ Mettre en place le carter inférieur,

- Avant de reposer le carter d'huile, enle-
ver toute trace de joint liquide de la
surface de contact a l'aide d'un grattoir.

~ Enlever également toute trace de joint
liquide de la surface de contact du bloc-
tcylindres.

— Enduire un cordon continu de joint -
quide sur la surface d'appui du carter
d'huile.

— Utiliser le joint liquide d'origine ou équi-
valent.

< 018

- Pour la repose de la culasse et de la
distribution (Voir Chapitre « Distribu-
tion »).

Compresseur de
segment de piston

(Fig. MOT. 67)

Jauge d'épaisseur

Pigce de retenue du
joint d’'huile arriére

(Fig. MOT. 69)
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— Pour &= déposs et la repose se reporter
au Chapitre « Distribution ».

Démontage

— Déposer les supports d'arbre 4 cames et
les arbres a cames.

- Ces piéces doivent éire remontées dans
leur position d'origine.

~ Les boulons doivent étre desserrés en
deux ou trois étapes,

— Desserrer les vis de palier d'arbre 2
cames selon l'ordre prescrit (fig. MOT
T

— Dépoger les éléments de soupape a
l'aide de |'outil spécial,

— Déposer les joints d'huile de soupape
avec un outil approprié.

CONTROLE DE L& PLANEITE

— Contréler la planéité de la culasse a
l'aide d'une régle rectifiée et de jauge
d'épaisseurs aux points indiqués (fig
MOT. 72).

- Deformation maxi : 0,1 mm.

— Sila culasse n'est pas plans, la remplacer
ou la rectifier.

Desserrer dans |'ordre numérique.
(Fig. MOT. 71)
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CULASSE

Bouchaon de remplissage d'huile

Joint de
cache-culbuteurs

Jaint 8
H 904118

i Support d'arbre & cames
Cleoana V

Guide-chaine % Arbre & cames d'admission

Arbre & cames d'échappement

[ soa11s

Support de distributeur

[PJoouns % Cale

Poussair de soupape
Support d'arbre 4 cames 8/_ Clavette de soupape

Retenue de ressort de soupape
Boulon de culasse

Ressort de soupape
{Cconsuiter “Repose” de g/-

Joint d'huile de soupape {14
“CHAINE DE DISTRIBUTION". 6’5‘: Sidge de ressort

Rondelle s

Bouchan de caoutchouc I3

Culasse

Joint de culasse
Joint de couvarcle avant

Couvercle de
roue de came

Rondelle

[Oazase

L
%%R Sk

u : Mettra du joint liquide.
37450

33




MOTEUR ESSENCE 1,61

~ La limite de rectification de la culasse est
déterminée par la rectification du bloc-
cylindres d'un moteur.

— La quantit¢ de rectification de la culasse
est « K »,

- La quantité de rectification du bloc-cy-
lindres est « B ».

- La limite maximum est la suivante
A+ B= 0,2mm.

— Apres la rectification de la culasse, s'as-
surer que l'arbre a cames peut étre
tourné librement a la main. Si une résis-
tanice est ressentie, la culasse doit étre
remplacée.

~ Hauteur nominale de
la culasse (mm) .. ...

ARBRE & CAMES

Contrdle du voile

- Contréler le voile de l'arbre & camies au
niveau du tourillon central (fig. MOT, 73).

- Utiliser un comparateur muni de son
pied.

~ Voile maxi (Imm) ... 0,1

=~ Si la lecture excéde la limite, remplacer
l'arbre a cames.

Contréle des hauteurs de cames

~ Mesurer les cames A l'aide d'un micro-
métre,

~ Cotmparer les valeurs sbtenues,

= Usure maxi {mm) i, 02

GUIDES DE SOUPAPES

Jeu des guides de soupapes : Contréle

= Mesurer la déflexion de la soupape dans
le sens paralléle au culbuteur, (L'usure
de la soupape et du guide de soupape se
produit surtout dans ce sens). Fig. MOT,
T4).

= Limite de déflexion de la soupape,
admission et échappement (mm) ... 0,2

= 8i la lecture trouvée excéde la limite,
vérifier le jeu entre la soupape &t le
guide de soupape,

117,8 4 118,0

— Mesurer le diamétre de la queue de
soupape et le diamétre intérieur du
guide de soupape.

— Vérifier que le jeu mesuré est dans la
gamme de tolérance,

Jeu entre la soupape et le guide

de soupape (mm)

Standard Limite
Admission 0,020 4 0,050 0,1
Echappement| 0,040 & 0,070 0,1

~ 5i le jeu mesuré excéde la limite, rem-
placer la soupape ou le guide de soupape.

REMPLACEMENT
DES GUIDES DE SOUPAPES

- Pour enlever le guide de soupape, chauf-
fer la culasse & une température entre
110 et 120° C,

- Chasser le guide de soupape avec¢ une
presse [sous une force de 20 kN (2 )] ou
encore avec un marteau et un outil ap-
proprié (fig. MOT. 75).

— Aléser le trou de guide de soupape de la
culasse

~ Diameétre du trou de guide de soupape
pour guide « réparation » (pour piéces
pour l'entretien) : 9,675 4 9,696 mm._

— Chauffer la culasse a4 une température
enire 110 et 120° C et enfonicer 4 la presse
le guide de soupape dans la culasse.

~ Partie en saillie « L»: 11,5 4 11,7 mm
(fig. MOT. 786).

- Aléser le guide de soupape,

- Dimensions de finition : admission et
échappement 5,485 4 5,530 mm.

SIEGES DE SOUPAPE

— Vérifier les siéges de soupape en re-
cherchant des traces de piqires 4 la
surface de contact de la soupape et recti-
fier le siége ou le changer en cas d'usure
excessive,

Avant de rectifier les sidges de soupape,
verifier l'usure des soupapes et des
guides de soupapes. Si ces piéces sont
useées; les remplacer, puis rectifier le
siege de soupape.

Travailler a deux mains pour obtenir une
surface rectifi¢e uniforme (fig. MOT. 76).
Remplacement des sidges de soupape
pour piéces « Réparation »

- Les anciens siéges rapportés peuvent
élre déposés a l'aide d'une perceuse,

(Fig. MOT. 75)

jusqu'a ce qu'ils s'effondrent. Il faut ré-
gler la butée de profondeur de la ma-
chine de maniére a ce que l'alésage ne
puisse continuer au-deld de la surface
inférieure du creux de siéges rapportés,
dans la culasse,
Aléser le creux de la culasse.
- Dimension de réalésage pour siége de
soupape « Réparation » (mm) :
- admission ... 31,5004 31,516
- échappement . 25,500 a 25,516
- L'alésage du creux doit &tre fait en cercle
concentrique, par rapport au centre du
guide de soupape.
Chauffer la culasse & une température de
1104 120° C.

— A la presse, monter le siége de soupape

jusqu'au moment o il est bien calé sur le
fond.

Tailler ou fraiser les siéges de soupape a
l'aide de l'outil approprié, selon les
dimensions spécifiées. (Voir « Caracté-
ristiques »). Aprés la taille, roder les
siéges de soupape avec un composé de
rodage.

— Vérifier la surface de contact des sidges

de soupape.

SOUPAPES

~ Vérifier les dimensions de chagque sou-
pape, Pour les dimensions. Voir « Carac-
téristiques ». Lorsque la téte de la sou-
pape a été usée jusqu'a 0,5 mam de
I'épaisseur de téte de soupape, changer
la soupape,

- La marge de rectification de la pointe de
la queue de soupape est 0,2 mm ou
moins.

POUSSOIRS

~ Vérifier que les surfaces de contact et les
surfaces de glissement ne sont pas usées
ou eraflées,

~ Controler le diamétre du poussoir de
soupape et de l'alésage du guide de
poussoir de soupape.

— @ poussoir de
soupape (mm)

o 29,960 4 29,975

(Fig. MOT. 76)
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Remontage

— Reposer les composants de la soupape.

— Toujours utiliser un joint d'huile de sou-
pape neuf.

— Avant de monter le joint d'huile de sou-
pape, monter le siége de ressort de
soupape.

— Reposer le ressort a spires inégales en
plagant le bout a spires rapprochées vers
la culasse.

— Apres avoir assemblé les divers élé-
ments de la soupape, utiliser un marteau
en plastique pour frapper légérement
sur l'extrémité de la queue de soupape
afin d'assurer un montage correct,

Jeu des tourillons d’arbre i cames
— Reposer les supports d'arbre a cames et
serrer les boulons au couple spécifié.

(Fig. MOT. 17)

— Mesurer le diamétre intérieur du palier
d'arbre a cames (fig. MOT. T7).

— @ intérieur standard (mm) :
- palier n° 1 1 28,000 5 28,021
- paliersn®2an®s ... 24,000 3 24,021

(Fig. MOT. 178)
Support de

distributeur W

Mettre du joint liquide.

Serrer dans |'ordre numérique.

(Fig. MOT. 179)

~ Mesurer le diamétre extérieur du touril-
lon d'arbre & cames.
- @ extérieur standard (mm) :
- tourillon n® 1 ... 21,935 & 21,955
- tourillonsn°2 an° 5 ... 23,935 a 23,955
- Bi le jeu dépasse la limite, remplacer
'arbre a cames et/ou la culasse.
— Jeu du tourillon d'arbre a cames (mm) !
- standard ., ... 0,045 2 0,086
~-Honite il : inenrre e R
Jeu axial de l'arbre & cames
- Monter l'arbre a cames sur la culasse.
— Mesurer le jeu axial de l'arbre a cames
(fig. MOT. 78).
— Jeu axial maxi de
l'arbre a4 cames (mm) —

Nota. — Pour la mise en place de 'arbre a
cames, respecter 'ordre de serrage (fig.
MOT. 79).

— Serrer graduellement les boulons de
support d'arbre & cames en deux ou trois
étapes,

— 8i une des piéces de l'ensemble de la
soupape ou de l'arbre a cames est chan-
gée, contrdler le jeu de soupape suivant
les valeurs de référence.

- Aprés avoif terminé l'assemblage,
contréler le jeu de soupape. Se reporter
a « Mise au point moteur », « Jeu de sou-
pape ».

— Valeurs de référence pour le jeu de
soupape (a froid) (mm) :

- admission : Ol o ]
- &chappement ..o 0,38



